
                      Из истории  Западно-Сибирского МТУ Росавиации 

 

 

 

Новониколаевцы  впервые 

увидели самолёт в августе 1911 г.: 

русский авиатор Я.И. Седов-Серов 

провёл показательный полёт над 

городом. Тогда мало кто мог 

представить себе масштабы развития 

авиации в городе буквально через 

десять – пятнадцать лет.   

В начале 1923 г. в Москве были 

созданы два общества: «Добролёт» – 

Общество добровольного флота, 

занимавшееся практической работой по 

организации коммерческих воздушных 

путей сообщения, и Общество друзей 

воздушного флота, или ОДВФ – здесь 

упор делался на развитие широкой 

агитации, привлечение к этому делу как 

можно большего числа людей и, 

естественно, сбор добровольных 

пожертвований. По всей стране 

развернулось широкое движение за 

создание отечественной авиации.   

 

Официальное рождение авиации Западной Сибири считается 17 мая 

1929 года. В этот день пилот Новосибирской аэростанции  Иосиф Семенович 

Лапоногов на самолете «Фоккер Ц-4» выполнил рейс из Красноярска в 

Новосибирск. Продолжил эстафету на запад пилот Омской аэростанции 

Федор Николаевич Каноненко.  

В 1930 году в Новосибирске и Омске приступили к строительству 

взлетно-посадочных полос. В этом же году началось открытие воздушных 

трасс Западной Сибири. По итогам 1930 года – первого года работы 

Сибирского управления воздушных линий было перевезено: пассажиров 115 

человек, почты 7700 кг., грузов 700 кг. 

В апреле 1933 года Совнарком СССР установил празднование Дня 

Воздушного Флота – 18 августа. Этот праздник стал всенародным смотром 

достижений советской авиации. 18 августа 1933 года в Новосибирске был 

проведен первый воздушный парад. Рос и мужал воздушный флот России. В 

1934 году открываются новые воздушные мосты: Свердловск – Курган, 

Курган – Омск, Омск – Новосибирск, Новосибирск – Красноярск, Кемерово-

Новосибирск, Новосибирск – Колпашево – Каргасок, Новосибирск – 

Славгород. Огромная работа проводилась на самой большой воздушной 

магистрали Москва – Владивосток. После перелета Героя Советского Союза 

Коккинаки по маршруту Москва - Владивосток Главное управление 

Гражданского воздушного флота приступило к организации скоростных 

экспрессных рейсов. Первым выполнил такой рейс экипаж Западно – 



Сибирского управления в составе М.И. Тютяева и В.Ф. Калашникова. 

Летчики Западной Сибири осваивали новые самолеты, изучали новинки 

авиации и передовой опыт.  

Дыхание приближающейся Великой Отечественной войны  постепенно 

вовлекло  в орбиту милитаризации и авиацию Западной Сибири. В 1938 году 

на вооружение  в Западно-Сибирское Управление ГВФ стали поступать 

бомбардировщики, проводилось переучивание гражданских летчиков. 

Накануне Великой Отечественной войны, гражданский воздушный 

флот стал важной составной частью единой транспортной системы 

государства, надежным резервом оборонного потенциала страны. Лучших 

своих гражданских авиаторов направила на фронт Западная Сибирь, многие 

из которых отличились при выполнении боевых заданий и были удостоены 

высоких правительственных наград. Большие задачи стояли перед 

авиаторами Западной Сибири по подготовке кадров. В 1941 г на базе УТО 

(учебно-тренировочного  отряда) создаются учебные эскадрильи. 

Оперативно было сформировано 15 учебных авиаэскадрилий. Учебные 

подразделения за годы войны подготовили более 10 тысяч пилотов, внеся 

огромный вклад в подготовку авиационных кадров.  

Часть пилотов Западной Сибири влились в особые группы, 

обеспечивающих перегонку самолетов с Дальневосточных авиазаводов и 

самолетов, получаемых из США. Летчики авиаэскадрильи без потерь 

перегнали с Дальнего Востока  в прифронтовую полосу более 100 дальних 

бомбардировщиков.  

После окончания Великой Отечественной войны началась мирная 

жизнь. Сотни самолетов, обеспечивавшие во время войны нужды фронта, 

были переоборудованы для пассажирских и почтово-грузовых перевозок. 

 С июня 1950 года в Западной Сибири стали эксплуатироваться 

многоместные поршневые самолеты Ил-12, а затем Ил-14, ставшие главными 

тружениками до появления реактивной техники.  

В 1957 году в Новосибирске открылись ещё одни «воздушные ворота» 

- аэропорт Толмачево. В этом же памятном году здесь впервые приземлился 

реактивный самолет Ту-104. 

12 июня 1957 года самолет Ту-104 совершил первый рейс Новосибирск 

– Москва. Использование в гражданской авиации реактивной техники 

обеспечило рост авиационных перевозок, возникла необходимость в 

принципиально новом решении  аэровокзальных комплексов аэропортов. В 

1967 году введен в эксплуатацию новый аэровокзал в аэропорту Толмачево, 

Новокузнецке, Барнауле, Томске. В конце 60-х годов продолжалось 

интенсивное освоение нефтяных богатств Западной Сибири. Гражданская 

авиация стала всё дальше и дальше проникать на север Западной Сибири, 

покоряя этот необъятный край. 

9 февраля 1973 года за большие успехи в развитии воздушного 

транспорта, значительный вклад в выполнении планов по перевозке 

пассажиров Верховный Совет СССР наградил Западно-Сибирское 

управление орденом Октябрьской Революции. 

26 января 1974 года за достижение наивысших результатов во 

всесоюзном соревновании и досрочное выполнение плана Совет 



Министров СССР наградил коллектив Западно - Сибирского 

управления Гражданской авиации Красным знаменем. 

Летчики Западной Сибири одними из первых в стране освоили новый 

комфортабельный лайнер Ту-154, Ил-86. 

Конец 80-х, начало 90-х для Гражданской авиации Западной Сибири 

были по-своему значительными. В стране происходили коренные 

преобразования экономики, приватизация, акционирование, началась 

децентрализация управления. 

Авиакомпания «Сибирь», которая сейчас входит в пятерку крупнейших 

авиакомпаний страны была создана весной 1992 года на базе одного из 

крупнейших в структуре Министерства гражданской авиации СССР 

Толмачевского объединенного авиаотряда. Свою историю он ведет с 

середины 1950-х годов.  

Уже в начале 1955 года в «Толмачево» приземлился первый рейсовый 

самолет «Аэрофлота». Им был бывший фронтовой бомбардировщик Ил-28, 

переделанный в почтово-грузовой вариант. Он доставил из Москвы в 

Новосибирск матрицы центральных газет. На Ил-28 гражданские летчики 

отрабатывали полеты на новых для себя скоростях и высотах. До этого в 

ГВФ самыми крупными были самолеты Ил-14, чьи возможности были в 

несколько раз ниже, чем у реактивных машин. 

           В начале 1957 года в «Толмачево» стали базироваться уже настоящие 

Ту-104, которые были приписаны к Летному учебно-тренировочному центру 

(ЛУТЦу), расположившемуся тут же в аэропорту, но имевшему московское 

подчинение. Здесь, еще до начала регулярных полетов с пассажирами, 

учились летать на Ту-104 первые летчики из Новосибирска и других городов 

страны.  

В  1992 году  аэропорт Толмачево получил статус международного 

аэропорта. Несмотря на снижение объемов работ в эти годы, авиация 

Западной Сибири сохранила все свои основные резервы, включая крупную 

наземную производственную базу, мощный парк воздушных судов, 

собственную сеть маршрутов, высококвалифицированный персонал. 

Начиная с 1998 года авиакомпании и аэропорты Западной Сибири 

демонстрируют устойчивый рост всех основных производственных 

показателей. 

Аэропорт Толмачево, на сегодняшний день – крупнейший за Уралом 

транзитный авиаузел на важнейших направлениях между Европой и Азией.  

Из всех федеральных аэропортов Западной Сибири – Омск, Барнаул, Томск, 

Кемерово, Новокузнецк,  выполняются международные полеты.  

          9 февраля 2023 года в день 100-летия отечественной гражданской 

авиации России в аэропорту Новосибирск (Толмачево) состоялось 

официальное открытие нового пассажирского терминала (сектора С). В ходе 

мероприятия состоялся телемост с Президентом России Владимиром 

Путиным. В сентябре 2023 года воздушная гавань Новосибирска  встретила 

9-миллионного пассажира. 

        Шагая в ногу со временем, в авиационной сфере внедрены и широко 

используются инновационные технологии, позволяющие  обеспечивать 

безопасность полетов, регулировать воздушное пространство, наземное 

обеспечение, осуществлять  компьютерное тестирование  технического 



состояния авионики, обучать персонал, делать воздушные перевозки 

комфортными и доступными. 

         Значимый вклад в становление и деятельность  Управления внесли  его 

старейшие работники Рожко Г.Е., Грошев Л.А., Волчек В.А., Шадрин С.П., 

Шатров С.В., Левашов А.Н., Багаев В.Л., Мелешкин А.А., Лукашов Е.А., 

Носова З.Н., Кудрявец А.Г., Кутарев Р.Д., Носов В.А., Калашников А.Ф. 

Сафронов В.Н., Полянская Г.В. ( с97)  Иванов В.В. (95), Саплинов А.И. (99), 

Комаринский С.И.( с 96). 

         Продолжают трудиться в Управлении Жуков А.Л., Пересыпкин Б.А., 

Вотинцева М.В., Редикальцева Г.В.  

         ЗС МТУ Росавиации является территориальным   органом 

Федерального агентства воздушного транспорта. Приоритетом воздушного 

транспорта является  надежность и безопасность полетов, контроль за 

качеством услуг и совершенствование  эффективности транспортной 

инфраструктуры. Сегодня, опираясь на опыт и  профессиональные традиции 

своих предшественников, эти задачи с честью выполняют специалисты 

Западно-Сибирского межрегионального территориального управления  

воздушного транспорта Федерального агентства воздушного транспорта. 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


